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1 Einleitung / Anlass

Die Stadt Wolfhagen und die Gemeinde Breuna planen gemeinsam das an der Bundes-
autobahn 44 gelegene Gewerbegebiet Hiddeserfeld auszuweiten (vgl. Abbildung 2 auf
Seite 2).

IKS Mobilitatsplanung wurde mit dem Erstellen eines Verkehrsgutachtens zu den

erwarteten Auswirkungen dieser Ausweitung beauftragt.
Derzeit sind in dem Gewerbegebiet folgende (Logistik-)Zentren:
= REWE Zentrallager

=  Amazon Verteilzentrum

=  Volkswagen Classic Parts

= Vitaqua

Sowie eine LKW-Waschanlage, eine Spielhalle, ein Burger King-Imbiss, und eine (ver-
mutlich temporare) Unterkunfts-Anlage in Betrieb. Dadurch entstehen erheblichen
Lieferverkehre und zu den Schichtwechseln der grof3en Betriebe, Pkw-Verkehre.

Fir die Verkehrsuntersuchung wurden an den beiden Autobahnanschlissen (siehe
Abbildung 2, KP 01 und KP 02) und dem Kreisverkehr an der L 3312/Otto-Hahn-StralRe
(KP 03) Verkehrszahlungen durchgefihrt.

Abbildung 1: KP 02 (links) und KP 03 (rechts)
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Abbildung 2: Nutzungen im Hiddeserfeld und untersuchte Knoten/Querschnitte*
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*  Eigene Darstellung, nach: Stadt Wolfhagen; Bebauungsplan Nr. 48 interkommunales Logistik- und
Gewerbepark ,Hiddeserfeld". Wolfhagen 2001
und Stadt Wolfhagen; Bebauungsplan Nr. 48 interkommunales Logistik- und Gewerbepark
,Hiddeserfeld" — 7. Anderung - Planstand: 17. August 2021. Wolfhagen 2001
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2 Bebauungsplane

Stadt Wolfhagen: Bebauungsplan Nr. 48

Der Bebauungsplan Nr. 48 der Stadt Wolfhagen umfasst das gesamte derzeitig aus-
gebaute Gewerbegebiet Hiddeserfeld. Die in Entwicklung befindliche 7. Anderung des
Bebauungsplans? beinhaltet die Umnutzung der im Bebauungsplan als Flache fir Land-
wirtschaft ausgewiesenen Flache am 6stlichen Ende der Otto-Hahn-StralRe bis zur

Gemeindegrenze als Gewerbegebiet.

Gemeinde Breuna: Bebauungsplan Nr. 18

Der Bebauungsplan Nr. 18 der Gemeinde Breuna* umfasst die Westlich und nordlich an
den Kreisverkehr anschlielsenden Straf3enabschnitte (Nr. 18.1 (L3312)) und den nord-

lichen Teil der neu geplanten Gewerbeflache (Nr. 18.2 (Am Braunsberg)).

3 Verkehrserhebung

Am Mittwoch, den 29.03.2023 und Donnerstag, den 30.03.2023 wurden videogestitzte
Verkehrszahlungen an den drei Knotenpunkten durch die Firma Messtechnik Mehl aus
Wolfhagen durchgefihrt. Es wurde jeweils von 0:00 bis 24:00 Uhr in 15-Minuten-Inter-

vallen der gesamte Ful3-, Rad- und Kfz-Verkehr gezahlt.

Zur Gewadhrleistung des Datenschutzes wurden Kameras mit niedriger Bildauflosung
verwendet, wodurch Personen und die Kennzeichen von Fahrzeugen nicht identifizier-

bar sind.

Die Witterung and den Erhebungstagen war teilweise bewolkt, die Hochsttemperatur
lag bei 13°C.

2 Stadt Wolfhagen; Bebauungsplan Nr. 48 interkommunales Logistik- und Gewerbepark ,Hiddeserfeld".
Wolfhagen 2001

3 Stadt Wolfhagen; Bebauungsplan Nr. 48 interkommunales Logistik- und Gewerbepark ,Hiddeserfeld" —
7. Anderung — Planstand: 17. August 2021. Wolfhagen 2001

4 Gemeinde Breuna; Bebauungsplan Nr. 18.1 (L3312) und Nr. 18.2 (Am Braunsberg). Interkommunaler
Logistik und Gewerbeparke A 44 ,Hiddeserfeld". Breuna 2001
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Die Grundklassifizierung der Fahrzeuge erfolgte nach TLS 20125 (vgl. Tabelle 1). Die
Fahrzeuggruppen/-klassen wurden entsprechend dem Handbuch fir die Bemessung
von StraflRenverkehrsanlagen (HBS)® eingeteilt (vgl. Tabelle 2 auf Seite 4).

Tabelle 1: Grundklassifizierung nach TLS 20127

Grundklasse Kurzbezeichnung | Erlduterung

Motorrader Krad Motorréader, auch mit Beiwagen sowie
Trikes und Quads (jedoch keine Fahrrader,
Mofas)

Pkw ohne Anhdnger |Pkw Pkw vom Kleinwagen bis zur
GroBraumlimousine (einschlieBlich Offroad-
Fahrzeuge, Pick-Ups, SUVs) ohne
Anhanger

Lieferwagen ohne Lfw Lieferwagen < 3,5 t zul. GG ohne Anhédnger

Anhénger?

Pkw mit Anhdnger® |PkwA Pkw mit Anhdnger und Lieferwagen < 3,5t
zul. GG mit Anhé&nger

Lkw ohne Anhéanger |Lkw Lkw > 3,5t zul. GG ohne Anhénger (auch
Zugmaschinen von Sattelkraftfahrzeugen
ohne Auflieger)

Lkw mit Anhdnger LkwA Lkw > 3,5t zul. GG mit Anhdnger

Sattelkraftfahrzeuge | Sattel-Kfz alle Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen
mit Auflieger)

Busse® Bus Fahrzeuge mit mehr als 9 Sitzplatzen zur
Personenbeférderung; auch mit Anhéanger

nicht klassifizierbare |nk Kfz Alle Kfz, bei denen die Fahrzeugart nicht

Fahrzeuge” bestimmbar war oder die keiner der
anderen Klassen angehdéren

Tabelle 2: Fahrzeuggruppen nach HBS?

Fahrzeuggruppen fiir Verfahren ‘
gegebenenfalls ‘ Klassifizierungsgruppen der
Standardfall Differenzierung | Kfz-Arten nach TLS (2012)
fiir Knotenpunkte
nk Kfz
Krad
Leichtverkehr (LV) Leichtverkehr (LLV) Pkw
Liw
PkwA
Bus
| Lkw+Bus
Lkw
Schwerverkehr (SV) —
LkwA
LkwK
Sattel-Kfz

5 BASt; Technische Lieferbedingungen fir Streckenstationen - Ausgabe 2012 - TLS 2012. Bergisch
Gladbach 2012

6 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS), Fassung 2015. K&ln 2015

7 BASt; Technische Lieferbedingungen fir Streckenstationen - Ausgabe 2012 - TLS 2012. Bergisch
Gladbach 2012, S. 141

8  Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS), Fassung 2015. K&In 2015, S. S2-7
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4 Ergebnisse der Verkehrserhebung

4.1 Mogliche Verzerrungen der Ergebnisse

An der in SUd/Ost-Richtung nachstgelegenen Abfahrt ,Zierenberg" der Bundesauto-
bahn 44 befand sich zum Zeitpunkt der Verkehrszahlung eine Baustelle.

Am Montag, den 27.03.2023 ist aufgrund von Warnstreiks bei der Bahn der Gberwiegen-
de Teil des offentlichen Nah- und Fernverkehrs ausgefallen.

Maligebende Auswirkungen auf die Ergebnisse der Verkehrszdhlungen sind nicht zu
erwarten.

4.2 Ergebnisse

Es wurden je Knotenpunkt drei Spitzenzeiten ermittelt.

= Eine morgendliche Spitzenstunde, jeweils etwa zwischen 7:00 und 8:00 Uhr

(teilweise um ein 15-Minuten-Intervall verschoben)

=  Eine mittdgliche Spitzenstunde, basierend auf den Ergebnissen des KP 03,

zwischen 13:30 und 14:30 Uhr
= Und eine abendliche Spitzenstunde etwa zwischen 17:00 und 18:00 Uhr

Die Verkehrsmengen an den einzelnen Knotenpunkten zu den Spitzenzeiten sind in

Tabelle 3 aufgelistet.

Der Schwerverkehrsanteil betrug in den Spitzenstunden zwischen 14 % und 27 %.
Morgens lag eine hoherer Schwerverkehrsanteil vor als mittags/abends. In den Nacht-
stunden, zwischen 22:00 und 5:00 Uhr, betrug der Schwerverkehrsanteil insgesamt 38
%.
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Tabelle 3: Kfz-Verkehrsmengen zu den Spitzenstunden (grof3te Spitze am Knoten in Fett markiert)

Knoten- Morgen/ . Anteil Schwer-
punkt Datum Nachmittag Spitzenstunde Kfz/h verkehr
Morgen 7:00 bis 8:00 Uhr 500 17 %
29.03. Mittag 13:30 bis 14:30 Uhr 435 18%
Abend 17:00 bis 18:00 Uhr 514 16 %
KP 01
Morgen 7:00 bis 8:00 Uhr 473 19%
30.03. Mittag 13:30 bis 14:30 Uhr 481 14 %
Abend 15:30 bis 16:30 Uhr 497 15%
Morgen 7:15 bis 8:15 Uhr 634 27%
29.03. Mittag 13:30 bis 14:30 Uhr 632 21%
Abend 17:00 bis 18:00 Uhr 780 21%
KP 02
Morgen 7:15 bis 8:15 Uhr 624 27%
30.03. Mittag 13:30 bis 14:30 Uhr 719 19%
Abend 16:15 bis 17:15 788 21%
Morgen 7:15 bis 8:15 Uhr 539 25%
29.03. Mittag 13:30 bis 14:30 Uhr 585 17 %
Abend 17:00 bis 18:00 Uhr 618 17 %
KP 03
Morgen 6:45 bis 7:45 Uhr 485 24%
30.03. Mittag 13:30 bis 14:30 Uhr 683 16 %
Abend 13:30 bis 14:30 Uhr 580 17 %
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Querschnitt Otto-Hahn-StralRe

Die Verkehrsbelastung des Querschnitts Otto-Hahn-Stral%e, an den Knotenpunkt KP 03
angrenzend, entspricht dem Zu- und Abfluss an der entsprechenden Ein-/Ausfahrt des
Knotenpunkts. Dieser Verkehr ist fast ausschlieRlich der Berufs- und Lieferverkehr der

vier grof3en Betriebe im Hiddeserfeld.

Die Ganglinien der erfassten Verkehre am Querschnitt sind im Anhang auf Seite 24 dar-
gestellt. Es sind Spitzen zu den Schichtwechseln um 6:00, 14:00 und 22:00 Uhr zu er-
kennen. In Fahrtrichtung Ost (vom Kreisverkehr zu den Betrieben) ist die Spitze um
etwa 30 Minuten vorverlegt. In Fahrtrichtung West (von den Betrieben zum Kreisver-
kehr) ist die Spitze auf etwa 30 Minuten nach der vollen Stunde ausgeweitet.

Die Uberwiegende Menge des Verkehrs am Querschnitt sind Leichtverkehr (56,1 %) und
Sattelzige bzw. Lkw > 3,5t (37,7 %). Die genaue Verteilung ist in Abbildung 3 darge-
stellt.

Abbildung 3: Verkehrsmittelverteilung am Querschnitt Otto-Hahn-Stral3e (29.+30.03.)
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5 Verkehrserzeugung und Umlegung

5.1 Neuverkehre

Daten zu den bestehenden Gewerben im Hiddeserfeld konnten nicht bereitgestellt
werden. Fir die Bestimmung der Neuverkehre werden die Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® und die Daten aus der Verkehrserhebung ver-
wendet. Folgende Annahmen wurden getroffen:

= Dievon der Stadt Wolfhagen gewinschte Nutzung ist Logistik, Produktion oder
Uberregionale Dienstleistung.*

= Bewohner- und Kundschaftsverkehre (zumindest relevant wahrend der Spitzen-
stunden zu den Schichtwechseln) werden aufgrund der vorgesehenen Nutzung
nicht erwartet.

= Eswerden 50 Beschaftigte je Hektar Nettobauland angenommen (mittlerer Wert
fur die Nutzung , Logistikzentrum"; nach den vorhandenen Verkehrsmengen sind
durchaus auch nur etwa 30 Beschaftigte Personen/ha moglich)*

= 2,1 Wegen/Tag je beschaftigter Person (Hin- und Rickweg + vereinzelt Wege in
bspw. der Arbeitspause).*?

= Modal Split 95 % motorisierter Individualverkehr. go % ist ein durchschnittlicher
Wert fir Gewerbegebiete, da das Gebiet nur mittelméafig durch OPNV, FulR- und
Radverkehr erreichbar ist, werden g5 % angenommen, mit einem Pkw-Besetzungs-
grad von 1,1 Personen/Pkw.*3

= 16 Lieferfahrzeuge pro Tag bzw. 1,1 Lieferfahrzeuge in der Spitzenstunde je Hektar
Grundflache (basierend auf dem Lieferverkehr der bereits bebauten Grundsticke).

=  FUrdie Schwerverkehre wird vereinfacht angenommen, dass es sich um 1200 %
Sattelzige (LkwK) handelt. Bei einem geringeren Sattelzug-Anteil verringert sich
auch die Verkehrsmengen in Pkw-Einheiten fir die Berechnung der Leistungs-
fahigkeit der Knotenpunkte.

9 Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV); Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen. K6In 2006

10 Stadt Wolfhagen; A44 Hiddeser Feld. Aufgerufen unter: https://www.wolfhagen.de/mein-
wolfhagen/rathaus/gewerbeflaechen/gewerbeflaechen-a44-hiddeser-feld.php [Zugriff: 28.04.2023]

1 Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV); Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen. K6In 2006, S. 15

12 Ebenda

13 Ebenda, S. 24 und 26


https://www.wolfhagen.de/mein-wolfhagen/rathaus/gewerbeflaechen/gewerbeflaechen-a44-hiddeser-feld.php
https://www.wolfhagen.de/mein-wolfhagen/rathaus/gewerbeflaechen/gewerbeflaechen-a44-hiddeser-feld.php
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5.2 Spitzenstunde

Die Neuverkehre der Beschaftigten (Pkw) werden entsprechend der aktuellen Vertei-

lung aus der Erhebungsergebnissen gemaf3 Tabelle 4 auf die drei Spitzenstunden ver-

teilt.

Diese Werte sind die Hochstwerte, die aus den Schichtwechseln resultieren. Fir die

Neuverkehre kann dies durch Mobilitdtsmanagement sehr einfach verringert werden.

Ohne ein solches Management ist es durchaus méglich, dass neue Betriebe ihre

Schichtwechsel ebenfalls auf die derzeitigen Spitzenstunden legen.

Die Lieferverkehre verteilen sich aktuell zwischen 5:00 und 22:00 Uhr gleichmaf3ig auf

den Tagesverlauf und werden fir alle Spitzenstunden mit demselben Wert angenom-

men.

Tabelle 4: Verteilung der Neuverkehre (Pkw) auf die Spitzenstunden24

Spitzenstunde

Anteil des Gesamtverkehrs

An den Betrieben ankommend
(Zielverkehr)

Von den Betrieben kommend
(Quellverkehr)

Morgen 20,0 % 6,0 %
Mittag 22,0% 14,0 %
Abend 4,0 % 6,0 %

Es ergeben sich fir die Spitzenstunden die in Tabelle 5 angegebenen Neuverkehre aus

den bereits ausgewiesenen und derzeit noch unbebauten Gewerbeflachen (8,8 ha) und

in Tabelle 6 fur die geplante Gewerbeflachen der 7. Anderung des Bebauungsplans

(10,2 ha).

14 Basierend auf den Ergebnissen der Verkehrserhebung
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Tabelle 5: Neuverkehre aus vorhandenen, unbebauten Gewerbeflachen

Beschaftigte Lieferverkehr
Spitzenstunde Quelle/Ziel
Pkw LkwK
Von Betrieben 39 10
Morgen
Zu Betrieben 127 10
Von Betrieben 140 10
Mittag
Zu Betrieben 89 10
Von Betrieben 39 10
Abend
Zu Betrieben 26 10
Tabelle 6: Neuverkehre aus geplanten Gewerbeflachen
Beschiftigte Lieferverkehr
Spitzenstunde Quelle/Ziel
Pkw Lkw
Von Betrieben 4t 12
Morgen
Zu Betrieben 146 12
Von Betrieben 160 12
Mittag
Zu Betrieben 102 12
Von Betrieben 44 12
Abend
Zu Betrieben 30 12

-10 -
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5.3 Umlegung der Verkehre

Die Verteilung der Neuverkehre auf die Knotenpunkte wird, basierend auf den Ergeb-

nissen der Verkehrszahlung fir die Beschaftigtenverkehre im Bestand, wie in Abbildung

4 dargestellt angenommen. Der Leichtverkehr (Beschaftigte) wird dabei zu etwa 1/3

und der Schwerverkehr (Lieferverkehr) fast ausschlieRlich Gber die A 44 zu- und ab-

flielsen.

Abbildung 4: Verteilung der Neuverkehre
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6 Prognosehorizont 2030

Die Daten der Verkehrserhebung wurden auf den Prognosehorizont 2030 hochgerech-
net. Da keine lokalen Verkehrsprognosen bekannt sind, wurden die Prognosedaten aus
dem Bundesverkehrswegeplan 2030% bzw. der Verkehrsverflechtungsprognose 2030

Ubernommen.

Danach wachst die Verkehrsleistung in Kfz-Personenverkehr zwischen 2010 und 2030

um 9,9 %, bzw. 0,5 % p.a., und im Straf3engUterverkehr um 38,9 %, bzw. 1,7 % p.a.

Von 2023 bis 2030 ist danach mit einer Steigerung von 3,5 % im Kfz-Personenverkehr
und 11,9 % im Straflsenguterverkehr zu rechnen. Hierbei ist zu bericksichtigen, dass die-
se Verkehrsprognosen fir den Fernverkehr auf Autobahnen und Bundesstral3en erstellt
wurden und fur den kleinrdumigen Verkehr zu- und von Wolfhagen bzw. Breuna ver-
mutlich zu hoch angesetzt waren. Um aber auch hier eher konservativ zu rechnen,

wurden diese Prognosewerte verwendet.

Es wurden die Steigerungen des Kfz-Personenverkehrs fir den Leichtverkehr und die
des Straldengiterverkehrs fir den Schwerverkehr angenommen.

Die Verkehrsbelastungen in der Prognose sind als Knotenstromdiagramme im Anhang
dargestellt.

15 Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur; Bundesverkehrswegeplan 2030. Berlin 2016,
S.54f.

% BVU/ITP/IVV [ Planco; Verkehrsverflechtungsprognose 2030. Freiburg, Minchen, Aachen, Essen
2014, S.232und S. 297

.12 -
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7 Ergebnisse der Leistungsfahigkeits-

berechnungen

Die L 3312 istim betrachteten Abschnitt gemaf? den Richtlinien fir integrierte Netz-
gestaltung (RIN)* eine Landstraf3e (LS). Folglich wird die fir die Berechnung der Leis-
tungsfahigkeit der Knotenpunkte das Handbuch fir die Berechnung von Straf3enver-
kehrsanlagen — Teil LandstraRen (HBS-L)*® angewendet.

Die Rad- und Ful3verkehre sind an den Knotenpunkten dem Kfz-Verkehr untergeordnet

und werden nicht bericksichtigt.*

Die Berechnungen mithilfe der HBS-Formblatter und die genauen Bedeutungen der
Qualitatsstufen (QSV) sind im Anhang dargestellt. Untersucht wurden die Leistungs-
fahigkeiten jeweils fir die Spitzenstunden im Bestand sowie in der Prognose.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in Tabelle 7 aufgelistet.

Die drei Knotenpunkte kénnen im Bestand alle Spitzenstunden problemlos abfertigen,
es wird hochstens die Qualitatsstufe B erreicht.

An der sidlichen Einmindung der A 44 (KP o1) sowie am Kreisverkehr (KP 03) werden
auch in der Prognose keine Probleme erwartet. Die Kreuzung an der nérdlichen Abfahrt
der A 44, mit dem gegeniberliegenden Autohof, erreicht in der Prognose die Qualitats-
stufe D. Es sind fir einzelne Verkehrsteilnehmer hohe Wartezeiten zu erwarten.

Dabei ist zu beachten, dass sich die Gesamt-Qualitdtsstufe auf die schlechteste Stufe

der einzelnen Zufahrten bezieht. Nur die Zufahrt vom Autohof kommend erreichen die
Qualitatsstufe D, die Zufahrt der A 44 erreicht die Stufe C. An den beiden Zufahrten der
L 3312 sind auch in der Prognose nur sehr geringe Wartezeiten mit der Qualitatsstufe A

ZU erwarten.

Die zu erwartende Stauldnge ist in 95 % der Zeit der Spitzenstunde (Ng;), bis auf die

Ausfahrt des Autohofs, nur ein Fahrzeug. Es ist grundsatzlich kein Stau zu erwarten.

7 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Richtlinien fur integrierte
Netzgestaltung (RIN). K6In 2008

18 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen — Teil Landstraf3en (HBS-L), Fassung 2015. K&ln 2015

19 Vgl. ebenda S. L5-5

-13-
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Folgende Punkte sind zu beachten:

Es wurden die vollstandigen Grundsticksflachen angerechnet. Besonders die west-
lich gelegenen Flachen werden aufgrund ihrer Form vermutlich nicht im vollen Um-
fang genutzt werden.

Die zusatzlichen Beschaftigtenverkehre sind auf die derzeitige Verteilung der
Spitzenstunden angerechnet (d.h. es wird erwartet, dass die neuen Gewerbe eben-
falls Schichtbetrieb mit denselben Schichtzeiten nutzen werden). Sollten sich die
Ankinfte und Abfahrten der Beschaftigten neuer Gewerbe auf andere Schicht-
zeiten oder flexible Arbeitszeiten verteilen, wird sich die Spitzenbelastung wesent-

lich verringern.

Die zusatzlichen Lieferverkehre entsprechen den derzeitigen Nutzungen (Uberwie-
gend Logistik). Sollten andere Betriebe, wie beispielsweise Dienstleistung oder

Produktion entstehen, knnen geringere Lieferverkehre auftreten.

Am KP o2 erreicht nur die Zufahrt aus dem Autohof die Qualitatsstufe D, die Zu-
fahrt von der A 44 kommen erreicht Stufe C und stellt keine Probleme dar. Die
Zufahrten der L 3312 bleiben mit der Stufe A ebenfalls ohne Probleme.

Die Stauldngen betragen, bis auf vom Autohof kommend, héchstens ein Fahrzeug.

Tabelle 7: Verkehrsqualitatsstufen im Bestand und in der Prognose

Qsv
Knotenpunkt | Art
Morgen Mittag Abend

KP 01 Einmindung A A B
Bestand KP 02 Kreuzung B B B

KP 03 Kreisverkehr A A A

KP 01 Einmindung B B B
Prognose KP 02 Kreuzung D D B

KP 03 Kreisverkehr A A A
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Sensitivitatsanalyse

Fir die Sensitivitatsanalyse werden fir die in Kapitel 5.1 auf Seite 8 genannten Annah-

men fUr die Beschaftigten folgende veranderte Werte angesetzt:

= 75 Beschéftigte je ha Nettobauflache (Hoher Wert fir Nutzung: Logistikzentrum
oder Produktion — Industrie)

= 2,5Wegen/Tag je beschaftigter Person (Hin- und Rickweg + jede vierte Person
fahrt zur Spitzenstunde in der Arbeitspause aus dem Gebiet heraus und wieder

zurick)

=  Modal Split 100 % motorisierter Individualverkehr, mit einem Pkw-Besetzungsgrad
von 1,0 Personen/Pkw (Jede beschéftigte Person fahrt allein mit dem eigenen
Pkw).

Zusatzlich werden 5o % mehr Lieferverkehre angesetzt. Fir die Verteilung der Beschaf-
tigten-Verkehre auf die Spitzenstunden wurden bereits Worst-Case-Werte angesetzt,

sie werden entsprechend fir die Sensitivitatsanalyse Ubernommen.

Die Menge der Pkw-Neuverkehre hat sich gegeniber der regularen Prognose mehr als

verdoppelt.

Tabelle 8: Neuverkehre der Sensitivitatsanalyse aus vorhandenen, unbebauten Gewerbeflachen

Beschaftigte Lieferverkehr
Spitzenstunde Quelle/Ziel
Pkw LkwK
Von Betrieben 79 15
Morgen
Zu Betrieben 263 15
Von Betrieben 289 15
Mittag
Zu Betrieben 184 15
Von Betrieben 79 15
Abend
Zu Betrieben 53 15
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Tabelle 9: Neuverkehre der Sensitivitatsanalyse aus geplanten Gewerbefldchen

Beschiftigte Lieferverkehr
Spitzenstunde Quelle/Ziel
Pkw Lkw
Von Betrieben 94 17
Morgen
Zu Betrieben 313 17
Von Betrieben 344 17
Mittag
Zu Betrieben 219 17
Von Betrieben 94 17
Abend
Zu Betrieben 63 17

FUr die Leistungsfahigkeitsberechnung wird je Knotenpunkt die Spitzenstunde mit der
jeweils hochsten Verkehrsmenge gewahlt, das ist an allen drei Knotenpunkte die

Mittags-Spitze.

Es ergeben sich die in Tabelle 10 angegebenen Qualitatsstufen. Die Knotenpunkte KP
o1und KP 03 sind auch in der Sensitivitatsanalyse leistungsfahig. KP o2 ist als Kreuzung
fur den von der A 44 abfahrenden Verkehr nicht leistungsfahig. Fur die vom Autohof
ausfahrenden Verkehre entstehen ebenfalls sehr hohe Wartezeiten. Der Knotenpunkt

ist mit der Qualitatsstufe F Uberlastet.

Mit einem Ausbau des KP 02 als Kreisverkehr mit gleichem AufRendurchmesser (40 m)
zum vorhandenen Kreisverkehr am KP 03, wére der Knotenpunkt problemlos leistungs-
fahig mit der Qualitatsstufe A.

Fir die Anlage eines Kreisverkehrs am KP 02 ware die Machbarkeit beziglich der Aus-
malie, besonders mit der angrenzenden Bricke Uber die A 44, zu Gberprifen.

Tabelle 10: Verkehrsqualitatsstufen fir die Sensitivitatsanalyse

Knotenpunkt Art QSV (Mittag)
KP 01 Einmindung C
Kreuzung F

Sensitivitatsanalyse KP 02
Kreisverkehr A

KP 03 Kreisverkehr C
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8 Empfehlungen

Nach den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnung sind durch die Erweiterun-
gen der Gewerbeflachen keine Probleme zu erwarten und entsprechend keine Umbau-
mafinahmen erforderlich.

Dennoch wird empfohlen neue Gewerbe, und auch die vorhandenen Gewerbe, dazu
anzuregen, die Schichtzeiten der Beschaftigten auf unterschiedliche Zeiten zu legen

bzw. moglichst flexible Arbeitszeiten und Home-Office anzubieten.

Ebenfalls sollte die Anzahl an Beschaftigten auf hochstens so/ha Nettobauflache limi-

tiert werden.

Dies zeigt sich auch in der Sensitivitatsanalyse. Wenn Betriebe mit sehr viele Beschaf-
tigten entstehen und diese ihren Schichtwechsel zum selben Zeitpunkt wie die vorhan-
denen Betriebe ansetzen, besteht die Moglichkeit, dass die Abfahrt der A 44 von Kassel
kommend zur Mittagszeit Uberlastet wird.

Mit betrieblichem Mobilitdtsmanagement sollte dazu angeregt werden, vom privaten
Pkw auf die Anreise mit Fahrgemeinschaften, dem Fahrrad oder dem OPNV zu wech-

seln.

In Absprache mit dem Nordhessischen Verkehrsverbund (NVV) kénnte auch eine be-
triebliche Busverbindung mit einer neuen Haltestelle direkt im Hiddeserfeld eingerich-
tet werden.
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10 Anhang

10.1 Berechnung der Neuverkehre

Tabelle 11: Berechnung der Neuverkehre

vorhandene, unbebaute geplante
Gewerbeflachen Gewerbeflachen
Gebietsgrof3e (Bruttobauflache) 8,80 ha 10,20 ha
Grundflachenzahl 0,8 0,8
Nettobauflache 7,04 ha 8,16 ha
Beschaftige/Nettobauflache [Beschaftigte/hal 50
... in Sensitivitdtsanalyse 75
Beschaftige 352 408
... in Sensitivitdtsanalyse 528 612
Annahme Beschiftigte 350 400
... in Sensitivitatsanalyse 525 625
Wege/Tag*Beschaftigten 2,10
... in Sensitivitatsanalyse 2,50
Wege/Tag fir das Gebiet von Beschaftigten 735 840
... in Sensitivitdtsanalyse 1313 1563
Anteil Fahrten mit Pkw von Beschéftigten 95%
... in Sensitivitatsanalyse 100%
Pkw-Besetzungsgrad 1,10
... in Sensitivitatsanalyse 1,00
Fahrten/Tag von Beschéftigten 635 Pkw 725 Pkw
... in Sensitivitatsanalyse 1313 Pkw 1563 Pkw
Lieferverkehr/ha Bruttobauflache*Stunde 1,10
... in Sensitivitdtsanalyse 1,65
Lieferverkehr/h 9,68 11,22
... in Sensitivitdtsanalyse 14,52 16,83
Annahme Fahrten/h Lieferverkehr 10 LkwK 12 LkwK
... in Sensitivitatsanalyse 15 LkwK 17 LkwK
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10.2 Qualitatsstufen

Die Qualitatsstufen fir die Verkehrsabwicklung®® werden in den Stufen A bis F
angegeben.

Tabelle 12: Knotenpunkte ohne LSA - Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualitatsstufen

Qsv Mittlere Wartezeit ty [s]
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F )

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachfragte Verkehrsstarke q; Uiber der Kapazitat C; liegt (gi > C)

20 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen — FGSV; Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS), Fassung 2015. K&In 2015, L 5-4 f.
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Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt

passieren. Die Wartezeit ist sehr gering.

Die Abflussmaglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rédumlichen
Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet

sich dieser wieder zurick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an.
Geringfigige Verschlechterungen der Einflussgrof3en kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. stdndig zunehmende Stauldnge) fihren. Die

Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt
je Zeiteinheit zuflieRRen, ist Uber eine Stunde grof3er als die Kapazitat fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation |6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflielienden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist

Uberlastet.
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Ganglinien

10.3

Abbildung 5: Gleitende Spitzenstunde2* an den Knotenpunkten am 29.03.
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Abbildung 6: Ganglinie am Querschnitt Otto-Hahn-StralRe am 29.03. (nach Verkehrsmittel>?)
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Die gleitende Spitzenstunde stellt die kombinierte Verkehrsmenge der auf die angegebene Zeit
folgenden Stunde dar (z.B. Wert fir 7:00 Uhr = Verkehrsmenge 7:00 bis 8:00 Uhr)

PKW = Personenkraftwagen; KLW = Kleinlastwagen; LKW = Lastkraftwagen; n. kl. Fzg. = nicht klassi-
fiziertes Fahrzeug (bspw. Traktor)
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